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BEIMS/CESSNA F172 M

AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les consignes d'utilisation, la liste
des vérifications et visites périodiques ainsi que les per-
formances des modéles REIMS/CESSNA F 172 M.

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés a l'appareil
et prévus par les réglements. lls doivent pouvoir étre
présentés a tous moments aux autorités compétentes.

X 1. Certificat de navigabilité.

X 2. Certificat d'immatriculation.

4 3. Ce_rt’ific_at’d'exploitation d'installation radio électrique
(si équipé).

X 4. Carnet de route.

& 5. Manuel de vol.
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* Hauteur totale avec anti-collision et amortisseur avant
dégonflé.

** Envergure maxi avec feux a éclats (OPT).

*¥ 10.97m

Figure 1




REIMS/CESSNA F 172 M

DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

Encombrement général

Envergure maxi : 10,97 m (avec feux a éclats optionnels)

Longueur totale : 8,22 m
Hauteur totale : 2,68 m (avec anti-collision et amortis-
seur avant dégonflé)

Voilure

Type de profil : NACA 2412 (modifié)
Surface : 16,30 m’
Diédre a 25 % de la corde : + 1°37

Incidence a l'emplature : 4+ 0047
Incidence au saumon : — 2°50°
Ailerons *

Surface : 1,66 m’
y vers le haut : 20°
-

Angle de débattement :
vers le bas : 15°

I
—
o

Volets hypersustentateurs

Commande électrique et cables
Surface : 1,97 m2
Débattements : 0 a 40° i g

Empennage horizontal *

Surface fixe : 2,00 m*
Incidence : — 3° 30'

* Circults do commandes par cibles.
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Surface gouverne de profondeur :

1,35 m* (Surface du tab

comprise)
vers le haut : 28° | 4 1°
Débattement : | o
, vers le bas :23 \ — 0
Tab de profondeur
vers le haut : 28° 1°
Débattement : | g} o
' vers le bas : 13°  — 0°
Empennage vertical *
Surface fixe : 1,26 m*
Surface gouverne : 0,69 m’
\ vers la gauche : 16° B
Débattement g . {5
{ vers la droite : 16° } — 1°

(Mesuré parallelement

Atterrisseurs
Type tricycle.

Amortisseurs :

a la référence avion).

AV Oléopneumatique

AR Tubulaire

Voie du train principal
Pneu AV
Pneus AR
Amortisseur AV

255 m
: 500 X 5
: 600 X 6

2,14 bars - 31 PSI
2,00 bars - 29 PSI
3,10 bars - 45 PSI

* Circuits de commandes par cables



REIMS/CESSNA F 172 M

Groupe motopropulseur

Moteur : LYCOMING O-320-E2D de 150 HP (112 kW)

Carburant : essence Aviation indice 80/87 octanes mini
ou 100 L.

Huile : SAE 10 W 30 ou SAE 30 entre — 20° C et 4 20°C
SAE 50 au-dessus de + 15° C
SAE 40 entre — 1°C et 4 30° C
SAE 20 au-dessous de — 10° C

Réchauffage carburateur & commande manuelle.

Hélice

Vic CAULEY : 1 C 160/CTM 7553 ou 1 C 160/DTM 7553
Pas fixe.
Diameétre : 1,91 m

Cabine
Quadriplace + siége pour enfant partie AR (Option).

2 portes d'acces.
Coffre a bagages.
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TABLEAU DE BORD
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Figure 2
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REIMS/CESSNA F 172 M

Montre (OPT) X

Immatriculation avion

Instruments de vol

Manometre de dépression (OPT) K

Voyants et interrupteurs de récepteurs de balises
(OPT)

Altimetre, variométre (OPT) et tachymeétre X
Indicateurs VOR (OPT)Xet nidicateur de radio compas
Compas magnétique

Commutateurs radio (OPT)

Rétroviseur X

Transpondeur et radio (OPT)

Jaugeurs d’huile et de carburant

Lampe témoin de surtension

Ampéremeétre (OPT)>

Instruments optionnels

Radio (OPT)

Espace pour radio (OPT)

Boite a cartes

Indicateur de position de volets

Allume-cigares

Commande de ventilation et de chauffage cabine
Interrupteur de commande de volets hypersustenteurs
Robinet prise de pression statique de secours (OPT)
Commande de mélange )

Boite de contréle de pilote automatique (OPT)
Microphone (OPT)¥

Robinet sélecteur essence

Volant de commande du tab de profondeur
Commande des gaz (avec bouton de serrage)
Commande de réchauffage carburateur
Interrupteurs électriques

Disjoncteurs

Frein de parking

Instrument optionnel

Contact allumage/démarreur

Rhéostats d'éclairage planche de bord et radio
Contact général

Commande de pompe a injection _
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SCHEMA CIRCUIT DE CARBURANT

Pour s'assurer de la capacité maximale de carburant lors
du remplissage, placer la manette du robinet sélecteur
soit sur « LEFT » (« GAUCHE ») soit sur « RIGHT »
(« DROIT ») pour empécher toute intercommunication.

Reservoir Gouche Reservoir Droit

1 J

sur BOTH®au
Decollage et a
I'Atterrissage [T

Mise o |Tair

Selecteur

Vers moteur ‘—%" : Filtré
Pompe injection
Ej Carburant 4
——- Cde mécanique Corburateur Cde dus goz
5] ==
> Cde de melange
Vers moteur

Figure 3




DESCRIPTION

SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque
aile. L'essence est canalisée par gravité jusqu'a un sélec-
teur a quatre positions : « RIGHT » (« DROITE »), «BOTH »
(« LES DEUX »), « LEFT »(« GAUCHE »), « OFF » (« AR-

REIMS/CESSNA F 172 M

RET »), et un filtre avant d'alimenter le carburateur.

Pour les autres informations voir graissage et procédures

d'entretien section 6.

COMMANDE DU DECANTEUR

Voir procédures d'entretien section 6.

ESSENCE UTILISABLE

Deux réservoirs
d'aile standards.
79,51 chacun.

Essence
utilisable toutes Essence Total
conditions inutilisable o
de vol
144 litres 15 litres 159 litres

Nota : Toutefois, en option, il est possible d’équiper ['avion
avec deux réservoirs d'aile de 26 Gal. (98,5 |I) chacun,
dont 24 Gal. (91 I) utilisables, au lieu des deux réservoirs

standards ci-dessus.




SCHEMA CIRCUIT ELECTRIQUE

Yers barre PRIMAIRE

lampr téman ol
ddfecteur de sortension

Regulateur (5 )~Interrupteur general
ALY, FiELD
() Pilote outomatique
(or1)
_ ternoteur
s Yars disy. ALT. FIELD
Radic 1 (oe1)
lnurroplcw générol
Oatectaur de surtension Rodio 2  (oP1)
Vers ALT FIELD
-H———L) Radioc 3 (opT)
Contacteur
dimarreu - Radic 4 (orm)
Radio 5 (ofD)

||H

Ampli. ecoute  (0PT)
AUD AMp

Oepuis la harre ALT.

(20)— Phares d'allerrissage
LAND LT

feux de navigation et
\ampe @ cortes (0PT)
Relais d'alt. radio (0PT)

Cantoct A
o “:wt:_cu magnelos/

ClignotonC anti-collision
(oer)

lampe G cartes (0PT)
manfant de porte)

P
Egg?’oq: de courtaisie(or]

Eclai instrument
ot &Oﬁ’ ns enxs

Jaugeurs
Indicateur posit. volets

Valets
Feux a eclats (OPT)

O Fusible
O Disjoncteur

44 Diede

My Resistance .
N — Rechauf. pitot (0PT7)
Coord. virage ou

Contr. virage (OPT)

Figure 4
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'énergle électrique est fournie par un alternateur de
14 volts entrainé par le moteur. Une batterie de 12 volts
est fixée a |'avant gauche de la cloison pare-feu, prés de
la porte d'accés au moteur.

Sur le modeéle Reims Aviation, I'énergie électrique est
distribuée par l'intermédiaire de deux barres omnibus.
Une barre alimente l'ensemble du circuit électrique et
I'autre les équipements électroniques. Dans ce systéme,
les deux parties de la barre omnibus sont alimentées en
permanence. Lorsqu'on utilise une source extérieure d'ali-
mentation, ou lorsqu’on engage le démarreur, la partie
électronique est cependant coupée de I'alimentation géné-
rale, isolant ainsi ce circuit des tensions transitoires
risquant d’amener des dommages aux semi-conducteurs
des composants électroniques.

Le croquis qui précéde illustre la réalisation de la barre
omnibus.

INTERRUPTEUR GENERAL

L'interrupteur général est du type double basculant et
porte le mot « MASTER ». Il est « ON » en position haute
et « OFF » en position basse. La partie droite de l'inter-
rupteur appelée « BAT » commande toute I'énergie électri-
que de l'avion. La partie gauche appelée « ALT » commande
I'alternateur.

Normalement, les deux parties de I'interrupteur général
doivent étre utilisées simultanément ; cependant le
« BAT » peut étre mis en contact séparément pour faire
un controle au sol. Le « ALT », quand il est en position
« OFF », coupe le circuit de I'alternateur. Cet interrupteur
étant en position « OFF », toute la charge électrique est
contenue dans la batterie. Le fonctionnement continu avec
Iinterrupteur de ['alternateur sur la position « OFF =
réduit suffisamment I'énergie de la batterie pour occa-
sionner l'ouverture du contacteur batterie, isoler l'alterna-
teur et empécher ce dernier de refonctionner.

AMPEREMETRE

L'ampéremetre indique l'intensité de courant fourni soit
par l'alternateur a la batterie, soit par cette derniére au






